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ABSTRAKT

Tato prace se zabyva vyzkumem optimalizace pfimého plnéni piipravované plavebni komory Dé&cCin.
Ve vodohospodaiské laboratofi Fakulty stavebni, CVUT byl vybudovan ¢leny Katedry hydrotechniky pod
vedenim doc. Dr. Ing. Pavla FoSumpaura vysekovy model vramci vyzkumného tkolu ,,Fyzikdlni
hydraulicky modelovy vyzkum plavebni komory Décin“, jehoZ objednatelem je Reditelstvi vodnich cest
CR. Jedna se o vysek poloviny $itky horni ¢asti plavebni komory v méFitku 1:20. V ramci tohoto vyzkumu
jsem se podilel na méfeni rychlosti a proudovych poli pii plnéni plavebni komory. Vysledky ziskané
experimentadlnim vyzkumem v laboratofi byly nasledné vyuzity pro sestaveni a verifikaci 3D
matematického modelu ptfimého plnéni plavebni komory, ktery je zpracovan v ramei projektu studentské
grantové soutéze CVUT v Praze.

Cilem vyzkumu bylo porovnat namétfené veli¢iny jednotlivych variant, vybrat optimalni variantu a
porovnat vysledky méfeni fyzikalniho modelu s vysledky matematického modelu.

Na vybudovaném modelu probéhlo méfeni rychlosti a proudovych poli. Méfeni probihala pomoci ti
hydrometrickych vrtulek a sit¢ s bavinkami. Méfeni probihala v ustdleném rezimu, kdy byla horni okrajova
podminka nastavena prutokem, ktery odpovida okamziku maximalniho plniciho pratoku. Ten byl odvozen
hydraulickym vypoctem plnéni plavebni komory v neustdleném rezimu. Dolni okrajovd podminka byla
nastavovana pomoci hladin. Rychlosti béhem piimého plnéni plavebni komory byly métfeny v né€kolika
urovnich na zac¢atku uzitné délky pro 5 variant feSeni. Porovnanim vysledki byly vybrany jako optimélni
dvé€ varianty. Namétfené rychlosti u téchto variant dosahovaly maximélni rychlosti 0,97 m/s, cozZ umoziuje
bezproblémové proplouvani plavebni komorou.

Proudnice za vyvarem - H,=125,00 m n. m. ; H¢= 119,89 m n. m.

Dale byl v ramci projektu studentské grantové soutéze sestaven 3D matematicky model pro vybranou
variantu. Hustota sit¢ modelu byla v poctu 700 000 elementd o max. velikosti 1 m. Pfi porovnani
vytokového soucinitele bylo dosazeno vysoké ptesnosti (0,85 na fyz. modelu, 0,86 na mat. modelu). Pii
porovnani rychlosti na zacatku uzitné délky se jednotlivé rychlosti liSily, ale primérnd odchylka
dosahovala 6%. Pro detailni porovnani proudnic je tfeba zpiesnit vypocetni sit’, ale charakter proudu
jednotlivych modelt byl stejny.

Vysledky vyzkumu ukazaly optimalni konstrukéni feSeni ukonceni vyvaru pod hornimi vraty plavebni
komory na tlumeni kinetické energie. Srovnanim méfenych veli€in na fyzikalnim a matematickém modelu
byla prokézéana dobra korespondence téchto modeld.

Prispévek vznikl za podpory Studentské grantové soutéze CVUT pii feSeni projektu &.:
SGS14/129/0HK1/2T/11 s nazvem ,,Vliv fizeni objektii na vodnich cestach na pritokovy rezim a plavbu®.

Anotace

Clanek se zabyva hydraulickym vyzkumem optimalizace pf¥imého plnéni pfipravované plavebni
komory Déc¢in. Méfeni probihala na vysekovém modelu plavebni komory v méfitku 1:20, ktery byl
postaven ve vodohospodaiské laboratoti Fakulty stavebni, CVUT v Praze. Na modelu bylo vyhodnoceno 5
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typt Uprav vyvaru pod hornimi vraty pro optimalizaci tlumeni kinetické energie. Vysledky vyzkumu
piinaseji vyhodnoceni rychlosti na zacatku uzitné délky plavebni komory, proudova pole a porovnani s 3D
matematickym modelem.
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Annotation

The article deals with a hydraulic research optimization of direct filling of upcoming navigation lock
Décin. The measurements were conducted on a die-cut model of a navigation lock in the scale of 1:20,
which was constructed in a water management laboratory at faculty of civil engineering, CVUT in Prague.
On the model, there were evaluated 5 types of stilling basin alterations for optimization of the damping of
the kinetic energy. The results of the research are: comparison of the speed on the beginning of the
chamber, flow field and collation with a 3D mathematical model.
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